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Sammendrag

Om planforslaget: forslag til bru og ny veg

Planforslaget er et resultat av prosjektet Jga-t'land 24/7 med tilrettelegging for fergefri
forbindelse mellom Jea og Elvalandet i Namsos kommune. Det er planlagt ny fylkesveg
med flytebru over Seierstadfjorden som ivaretar krav til seilingshayde. Brua erstatter
fergesambandet @lhammeren-Seierstad. Pa Elvalandet gar vegen i ny trase over
@lhammaren og berarer omrader som i dag er lite pavirket av inngrep.

Pa Joa innebaerer planforslaget oppgradering av Frenndalsvegen fra landfeste for ny bru
til Seierstad. Dagens vegstandard for fylkesvegen er opprettholdt i planforslaget. Det er
relativt lite trafikk pa strekningen i dag, og det forventes ingen markant trafikkakning
som fglge av planen. Gdende og syklende pa strekningen henvises til
kjgreveg/vegskulder.

Hvordan forslaget har blitt jobbet frem

Utbyggingstiltaket i planforslaget er utarbeidet i flere omganger. Varen 2024 ble
planprogrammet som viste flere utbyggingsalternativer sendt pa hering med anbefaling
av trase. | ettertid har innspill til planprogrammet, fagutredninger med forslag til
skadereduserende tiltak og optimalisering av teknisk infrastruktur bidratt til
utformingen av reguleringsplanen som na foreslas.

Konsekvenser av planforslaget
Planforslaget legger til rette for en fast forbindelse mellom Elvalandet og Jga som
erstatter dagens fergesamband.

Planen er konsekvensutredet for temaene naturmangfold, landskap og kulturarv.
Utredningene kan leses i sin helhet i rapport PLA-RAP-006 Konsekvensutredning.
Planforslaget vil ha negative konsekvenser for alle tre utredningstema og det er foreslatt
tiltak for a redusere pavirkningen. Tiltaket berarer relativt mange delomrader med verdi
for naturmangfoldet og ny trase over @lhammaren medfgrer inngrep i et stort sett
uberert omrade. Samlet konsekvens for naturmangfold vurderes til middels negativ
konsekvens. Planforslaget vurderes ogsa til middels negativ konsekvens for landskap,
blant annet fordi ny veg og flytebru danner en barriere og visuell oppdeling av
landskapsrommet rundt fjorden.

Det er registrert flere automatisk fredete kulturminner innenfor planomradet. Noen av
disse var kjent ved oppstart av planarbeidet, men det er ogsa avdekket flere nye
kulturminner bade pa Jga og Elvalandet i forbindelse med planarbeidet. Planforslaget er
vurdert a gi stor negativ konsekvens for kulturarv, ferst og fremst fordi utbyggingen
kommer i direkte konflikt med flere arkeologiske lokaliteter som er automatisk fredet.
Forslaget medferer ogsa barrierevirkninger som reduserer den historiske lesbarheten
av det helhetlige kulturmiljget. Dette har noe lavere negativ konsekvens, men statter
opp om den samlede vurderingen.
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Planen vil permanent beslaglegge 3,3 daa dyrka jord. | anleggsfasen beslaglegges 6,8
daa dyrka jord midlertidig.
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1 Bakgrunn

1.1 Bakgrunn for planarbeidet

Fylkestinget vedtok i oktober 2018 & etablere prosjektet Jaa t'land 24/7 med ambisjon
om a utfordre industri og kompetansemiljg i hvordan fjordkryssing mellom fastlandet
og oya Jea kunne lgses pa en bedre mate enn i dag. Den 26. februar 2020 ble det
besluttet ytterligere utredninger av de gkonomiske sidene ved a etablere en flytebru til
Joa. Forslagsstiller for planforslaget er Trgndelag fylkeskommune og plankonsulent er
Norconsult.

1.2 Hensikten med reguleringsarbeidet

Hensikten med reguleringsarbeidet er a legge til rette for fergefri forbindelse mellom
Elvalandet og J@a. Det er planlagt flytebru med tilfgrselsveger og minste seilingshgyde
25 meter.

Etablering av bru vil gi Jaa en direkte forbindelse til fastlandet. Prosjektet skal
underbygge fylkeskommunens mal om et trafikksikkert, effektivt og robust
transportsystem.

1.3 Planomradet

Planomradet ligger nord i Namsos kommune, som vist i figur 1-1, og omfatter et
landareal pd begge sider av Seierstadfjorden fra Seierstad pa Joa til Jektvikmyra pa
Elvalandet, samt sjgarealet mellom disse. Planomradet er om lag 146 dekar stort og
omfatter ngdvendig areal for flytebru og pakobling til eksisterende vegnett med
tilhgrende veginfrastruktur som skjeeringer og fyllinger, lokalveger, geotekniske tiltak,
samt omrader for massehandtering, rigg og anleggsgjennomfaring.

" 7 .

‘Hundhammaren
/

Grinna

*

/ N SO
o 7 -

Gjaeslingan

E i

\
\s\e\ier tad

254

<
-~ Finnanger fellet -
3 7 f]glle(_,.-‘

357 =

308 . -l i
a1 505
a8 2 i Nt
ks L ’ T 420,
457, 366 4 , e
450, -
¥ y
i ” ’ Hansar- -
Roykli- P ma sai SR
a7

S<_Innvorda,

S‘lkorstad ¢ Duna
i )

..... L ol y
@ Itergy gy £8 Ekornfje
Kverngya i o 2 o5, T
ot 4 2 / % J
7 Nord- ", we-Fossland A (“
i - A & D_ 5 ¥
\ f !
‘;/\S}gr/nsvoll \Sureng‘ét.: Y ) A \\

Vemundvik —

Ledang Ottergy

b Hoddgya
Statland f
£51

(=

O\ s,

Fiatanggr (.//, /
« ,,Nam_sos;‘

W Alufthava!
v

AR
p T g e D) 4
Figur 1-1 Planomradets beliggenhet i Namsos kommune, markert med bla sirkel (kartgrunnlag:
©norgeskart.no)
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Figur 1-2 Planomrade ved varsel om oppstart (Kilde: Norconsult).

1.4 Dagens situasjon

Planomrddet omfatter hovedsakelig jordbruksareal med spredt bebyggelse pa Joa og
ubebygd utmark med skog og myr pa Elvalandet. Det er i dag fergekai pa Seierstad og i
@lhammarbukta som forbinder fv. 7080 Dunavegen pa Jga og fv. 777 @lhammarvegen
pa Elvalandet. Planlagt ny trase for fylkesvegen nordover fra Seierstad falger
Frenndalsvegen som i dag er lokalveg med grusdekke. Ved planlagt brukrysning over
fjorden gar det en kraftledning. Planomradet dekker flere bruksformal, blant annet
fergekai, friluftsomrade, landbruk, fiske, batferdsel, padling og sykling.

=

Figur 1-3 Seierstad i dag (foto: Norconsult, juli 2024).

Planbeskrivelse | side 6 PlanID: 2023005



1.5 Eiendomsforhold

Planomradet bergrer hele eller deler av falgende eiendommer med tilherende
arealformal:

Tabell 1 Berorte eiendommer og arealformal

Gnr/Bnr. |Formal/areal Omrade
253/2 LNFR Elvalandet
255/1 LNFR: Beiteomrade/myr Elvalandet
255/3 LNFR: Beiteomrade Elvalandet
2711 Fv. 777 @lhammarvegen Elvalandet
253/1 LNFR: Dyrka mark Joa
253/2 LNFR: Dyrka mark J@a
253/28 Boligeiendom Joa
278/1 Fv. 7080 Seierstadvegen Joa

Kv. 48028 Frenndalsvegen Joa

1.6 Planstatus i omradet

1.6.1 Kommuneplan og andre overordnede planer
Gjeldende kommuneplan for planomradet er Kommuneplanens arealdel Fosnes

kommune 2015-2026, vedtatt 26.03.2015. Planomradet er i gjeldende kommuneplan
avsatt til felgende formal:

e LNF(R) b spredt boligbebyggelse (Sb3)
e Friomrade

e Ferdsel, natur, fiske og friluftsliv

e Havn (H)
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Figur 1-4 Utsnitt av kommuneplanens arealdel for Fosnes kommune 2015-2026 (Kilde: arealplaner.no)

Ny kommuneplanens arealdel (KPA) for Namsos kommune 2024-2036 er under
utarbeidelse. Forslag til ny KPA ble fgrstegangsbehandlet i mai 2024 og lagt ut til hgring
og offentlig ettersyn juli-september 2024. | haringsforslaget er havneomradet ved
fergeleiet pa @lhammaren tatt ut, og omradet rundt Seierstad er foreslatt avsatt til
kombinerte formal i sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone. Omradet som er avsatt
til fritidsbebyggelse pa @lhammaren (oransje felt, F14 i figur 1-4) foreslas viderefart i ny
KPA.

1.6.2 Gjeldende reguleringsplaner

Det er to reguleringsplaner i naerheten av planomradet. Planomradet grenser i sgrvest
til reguleringsplan Seierstad havn, Jea - RP1748024, vedtatt 31.01.2002. Nordvest for
planomradet er reguleringsplan Seierstad boligomrdade - RP1748RP009, vedtatt
16.02.1983.

Planforslaget vil ikke komme i konflikt med eller erstatte gjeldende reguleringsplaner i
omradet.
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Figur 1-5 Kartutsnitt med gjeldende reguleringsplaner i omradet (Kilde: kommunekart.com)

1.6.3 Andre planer av betydning for planarbeidet
Tensio TN har meldt oppstart av konsesjonssgknad for bygging av ny 132 kV

kraftledning Namsos S-Rervik, som inkluderer kryssing av Seierstadfjorden gjennom

planomradet og riving av eksisterende 66 kV kraftledning. | dialog med Tensio er
planlagt trase pa strekningen tilpasset for a ta hensyn til framtidig bygging av flytebru og

ny fylkesveg.

1.7 Vurdering av krav om konsekvensutredninger
Planforslaget er ikke i samsvar med overordnet plan, og det spesifikke tiltaket er ikke

konsekvensutredet i tidligere reguleringsplan. Det er gjort en vurdering av tiltaket opp
mot aktuelle punkter i forskrift om konsekvensutredninger, vedlegg | og Il. Tiltaket faller
inn under vedlegg Il pkt. 10e) og omfattes dermed av 88a i forskriften, hvor det skal
vurderes om tiltaket kan fa vesentlige virkninger for milje og samfunn, jf. § 10. Det er
vurdert at tiltaket kan fa vesentlige virkninger for naturmangfold, landskap og kulturarv,

og disse temaene er konsekvensutredet i planen.

PlanID: 2023005
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2 Analyse av planomradet og relevante problemstillinger

2.1 Relevante problemstillinger
Folgende problemstillinger er identifisert i planarbeidet og ligger til grunn for
utarbeidelse av planforslaget:

TEMA

KJENT KUNNSKAP

GRUNNFORHOLD

LANDBRUK/REINDRIFT

TERRESTRISK
NATURMANGFOLD

MARINT
NATURMANGFOLD

LANDSKAP

KULTURARV

AKVAKULTUR

FRILUFTSLIV

NATURRESSURSER

OVERVANN OG
VANNMIL)@

TRAFIKALE FORHOLD
OG TRAFIKKSIKKERHET

Planbeskrivelse | side 10

Pa Elvalandet bestar landarealet av berggrunn, morenematerialer,
strandavsetninger og mindre omrader med torv og myr iht. NGU sine kartkilder.
Pa Joa er det pavist kvikkleire/sprebruddmateriale.

Frenndalsvegen pa Joa gar gjennom et landbruksomrade med dyrka mark.
Oppgradering til fylkesveg vil medfgre at matjord vil bli bergrt.

Pa Elvalandet bergrer planomradet produktiv skog, beiteomrade for sau, og
vinterbeiteomrade for rein.

Vegstrekning vil bergre ubergrte naturomrader. Ifglge Naturbase kart bergrer
planomradet et forvaltningsomrade for bjgrn og samisk reindrift (registrert som
vinterbeite omrade). | artsdatabanken er det registrert flere truede fuglearter
rundt planomradet som lomvi (CR), serfugl (VU), fiskemake (VU) og gramake
(VU).

Som en del av vegtraseen vil det etableres en flytebru over Seierstadfjorden.
Planomradet i sjg kommer innenfor registrert gytefelt for torsk i Nufsfjorden -
Seierstadfjorden. Gytefeltet er verdivurdert som lokalt viktig (verdi 3) med noe
egg (verdi 1) og noe tilbakeholdelse av egg (verdi 2). Det er registrert et
gyteomrade for torsk, hyse og lysing i deler av det samme omradet.

Vegen vil kreve inngrep i ubergrt terreng. Topografien tilsier at fylling og
skjeeringer vil bli betydelige og synlige. Etablering av flytebru vil endre den
visuelle opplevelsen av fjorden.

Pa Elvalandet er det registrert tre lokaliteter fra steinalderen innenfor
planomradet samt narfering til et gravfelt med fem rundreyser. Pa Jza er det
registrert to gravfelt nord for planomradet. | forbindelse med arkeologiske
registreringer er det funnet et starre bosetnings- og aktivitetsomrade fra
bronsealder eller jernalder, samt en kokegrop ved dagens vegkryss. | tillegg er
det gjort funn av en mulig gravreys nord for dette.

De naermeste akvakulturlokalitetene i sj@ er 10409 Kjelneset cirka 1,3 km mot
nord-est og 12678 Vedgya cirka 3 km mot ser utenfor planomradet.

Det er registrert et svaert viktig friluftsomrade i Seierstadfjorden iht. naturbase,
som flytebrua vil matte krysse. Omradet er et padleomrade som benyttes for a
padle rundt hele Jaa gya.

Omradene som planomradet omfatter bestar i hovedsak av skog, med noen
mindre innslag av myr pa @lhammaren og dyrkamark langs Frenndalsvegen.
Myrtypene bestar av bade grunn og dyp myr.

Bygging av ny vegtrase vil innebaere etablering av harde flater i ubebygde
naturomrader. Dette vil medfere endring av avrenningsmenster for overvann.

Transport over Seierstadfjorden skjer i dag med ferge, som knytter sammen
Elvalandet og Jea. Omgjering av ferge til bru samt omlegging av veg vil medfere
nytt kigremenster for bilister. Dagens trafikkmengde pa fv. 777 er om lag 200
kit/degn. Fremskrevet trafikkmengde i ar 2050 er om lag 300 kjt/degn.

PlanID: 2023005



SJOTRAFIKK, FARLED Seierstadfjorden inngar i bileden «hurtigbat Namsos-Rarvik» med
OG FERDSEL farledsnummer 2553-2. | for 2023 var det 3472 AlS-registrerte skipspasseringer i

omradet, fordelt pa passasjertrafikk (hurtigbater) (81 %), lastefartgy (16%) og
andre fartey (3 %). | tillegg gar det ferge pa tvers av fjorden mellom
@lhammarbukta og Seierstad.

MASSEHANDTERING/ Etablering av vegtraseer gjennom ubebygde omrader vil medfere behov for
ANLEGGS- fierning og tilfaring av masser, avhengig av topografien og vegens utforming.

GJENNOMFORING

STOY OG Det er ikke registrert forurensede masser innenfor planomradet.
LUFTFORURENSNING Omradet er lite trafikkert, ca. 200 kjt/degnet. Steyen fra veger med

trafikkmengde mindre enn noen fa tusen biler i degnet er preget av
enkelthendelser. Det er stille i lengre perioder, men stgy de gangene et kjgretgy
passerer.

KLIMAGASS Etablering av nye tiltak resulterer i produksjon av klimagasser, bade under

anleggsfasen og gjennom bruk over tid. Nedbygging av ulike naturtyper /-
ressurser kan resulterer i utslipp av ytterligere klimagasser, eller redusere
omradets evne til & bryte ned gassene gjennom felling/fierning av vegetasjon.
Nedleggelse av fergesambandet kan gi positive utslag avhengig av drivstofftype
fergen benytter.

2.2 Risiko- og sarbarhetsanalyse —innledende farekartlegging
Det er giennomfert en innledende fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering av
relevante tema. Fglgende farer har blitt utredet:

Skredfare bratt terreng

Ustabil grunn (omradestabilitet)
Havnivastigning, stormflo og belgepavirkning
Flom og ekstremnedbgr/overvann
Vind

Skogbrann

Transport av farlig gods
Trafikksikkerhet

Eksisterende kraftforsyning
Sprengning i anleggsfasen
Skipskollisjon med brupongtonger

2.3 Alternativsvurderinger

| 2022 ble det utredet tre hovedalternativer for plassering av flytebru (M3, M5, Mé6). Ved
oppstart av reguleringsplanarbeidet i 2023 ble det gjennomfart en optimalisering av
traseen (NO1) i forbindelse med utarbeidelse av planprogrammet, der det ble anbefalt
og ga videre med denne traseen. Det er en optimalisering av denne traseen som ligger
til grunn for dette planforslaget. Optimaliseringen innebar a se pa forbedringer av
veglinje basert pa felgende faringer (utarbeidet i samrad mellom Norconsult og
Tregndelag fylkeskommune):

Landskap: Unnga hgye ensidige skjaeringer langs @lhammarvegen (ned mot
eksisterende fergekai).

Klimagass/naturmangfold: Minimere inngrep i Jektvikmyra pa vegens gstside.
Trafikk: Sikre atkomst til @lhammaren fergeleie i anleggsperioden.

Kostnad og geologi: Unngd tunnel giennom @lhammaren.
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¢ Kostnad og klima: Legge til rette for egenprodusert pukk fra skjeering i
@lhammaren.

¢ Kostnad: Kortest mulig bru.

e Natur og landskap: Unnga stor midlertidig fylling i strandsonen (veg for
multiwheeler for brumontasje) ved landfeste pa Jaa.

o Trafikk: Gjennomgdende fylkesveg frem til Seierstad.

e Geoteknikk: Minimere omfang av graving og masseflytting i kvikkleireomrade.

e Kostnad, geoteknikk og landbruk: Gjenbruke vegtrase pa Jea langs
Frenndalsvegen.

e Natur, hydrologi og geoteknikk: Unnga inngrep i Seierstadbekken pa J@a.

e Konstruksjon: Apne for bruk av betongpontonger som alternativ til stalpontong.

)
()
>

g
55 @lhammarstranda
g
i

Bukkhole @lham

Bjennbakkan

Seierstadbekken,

@lhammaren

Jektvika

Seierstad

@lhammarbukta

Stallbukta

ktvikmy/a Jektvike

Figur 2-1 Alternative traseer for ny bru og fylkesveg fra planprogrammet (Kilde: Norconsult).

Bergli
Seierstadneset
(=) === MULTICONSULT-6 === MULTICONSULT-3
3 Ramflauget
== MULTICONSULT-5 emm== NORCONSULT-NO1

2.4 Beerekraft
Ved oppstart av planarbeidet ble det utarbeidet et baerekraftsprogram med

baerekraftsmal for prosjektet. Baerekraftsprogrammet i sin helhet kan leses i
dokumentet YTM-RAP-001 som er vedlagt planforslaget.

Det er fastsatt baerekraftsmal innen omradene:

- Klimagassutslipp

- Klimatilpasning

- Beskyttelse av vann og marine ressurser

- Sirkulaergkonomi, avfallsforebygging og gjenvinning (massehandtering)
- Forurensning (stay, luft og grunn)
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- Naturmangfold og gkosystemer (naturmangfold, landskap og jordbruk)
- Sosial baerekraft (reindrift, friluftsliv og kulturminner)

Maloppnaelsen innenfor hvert tema er vurdert under kapittel 0.

3 Medvirkning og samordning

3.1 Varsel om oppstart og hering av planprogram

Oppstart av reguleringsplan ble varslet 5. februar 2024 med frist for innspill 29. mars
2024. Forslag til planprogram ble lagt ut til offentlig ettersyn 12. april 2024 med frist for
innspill 27. mai 2024.

Varsel om oppstart og forslag til planprogram ble sendt i form av digitalt brev gjennom
byggesoknaden.no. Varsel om oppstart og hgring av planprogram ble i tillegg kunngjort i
Namdalsavisa, pa www.namsos.kommune.no og pa www.trondelagfylke.no.

Kanaler for uttalelser til planprogrammet var Altinn, e-post og brev. Det kom inn totalt
13 innspill til varsel om oppstart og 12 innspill til planprogrammet.

3.2 Innkomne merknader

Til varsel om oppstart kom det 13 innspill fra Direktoratet for samfunnssikkerhet- og
beredskap (DSB), Mattilsynet, Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE), Bane NOR,
Forsvarsbygg, Statsforvalteren i Trgndelag, Statens vegvesen, Direktoratet for
mineralforvaltning, Fiskedirektoratet, Samediggi - Sametinget, Avinor, Trgndelag
fylkeskommune, og Kystverket.

Ved hgring av planprogram kom det inn 12 innspill fra Statsforvalteren i Trgndelag,
Trondelag fylkeskommune, Statens vegvesen, Norges vassdrag- og energidirektorat,
Samediggi - Sametinget, Bane NOR, Direktoratet for mineralforvaltning, Direktoratet for
samfunnssikkerhet og beredskap, Forsvarsbygg, Kystverket, Mattilsynet, og Jga veg- og
brulag.

Det vises til vedlegg «05_2023005 Merknadsbehandling_Norconsult» for oppsummering
og behandling av innkomne merknader.

3.3 Informasjonsmater
Det har ikke veert avholdt dpne informasjonsmeter sa langt i planprosessen. Det er
planlagt mate i forbindelse med haring av planforslaget.

3.4 Konsultasjonsplikt reindrift
Det er giennomfert to konsultasjonsmater med Aarjel-Njaarke sijte (Vestre Namdal
reinbeitedistrikt) i planperioden, henholdsvis 29.05.2024 og 21.08.2024.

Joa og Elvalandet er en del av vinterlandet til Toven-gruppen. Jaa blir ikke brukt i dag.

Kart for reindrift er under revisjon, og det er derfor ikke markert med reindrift pa Joa i
kart. Jektvikmyra har blitt brukt til oppsamling av rein.
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Falgende faringer er lagt inn i reguleringsplanen (fra referat 21.08.2024):

«l plandokumentene tas det en avkjerselspil som viser rett til adkomst til areal bade pa
@lhammaren og pa Jea. Arealene som det gis avkjersel til forslas regulert med
bestemmelser om at de kan benyttes som oppstillingsplass og lastningsomrade for rein.

Avkjarslene og arealene ma prosjekteres slik at det er mulig a kjere inn pa arealene for
av og pa lasting av rein.»

Oppsamlings- og lastningsomrade, samt avkjerselspil fra fylkesveg er tegnet inn i
plankart. Prosjektering av avkjarsler er ikke en del av planarbeidet, og utformingskrav
ma ivaretas i senere fase.

4 Beskrivelse av planforslaget

4.1 Hovedgrep
Planforslaget regulerer ny veg med fjordkryssing mellom Elvalandet og J@a. Strekningen
er deltinn i tre delstrekninger:
e Delstrekning 1 - Elvalandet, Jektvikmyra - @lhammaren
1 kilometer ny trase pa Elvalandet
e Delstrekning 2 - flytebru
610 m lang flytebru over Seierstadfjorden
e Delstrekning 3 - Joa
500 meter delvis langs eksisterende veg pa Joa

Figur 4-1 Forslag til ny bru sett fra @lhammaren mot Seierstad (Kilde: Norconsult, 2024)

Fgringer og prioriteringer i utarbeidelse av planen er beskrevet i kapittel 2.3.
Planforslaget tar utgangspunkt i optimalisert trase (NO1). Ny fylkesveg planlegges med
fartsgrense 80 km/t fra Jektvikmyra til bruas landfeste pa Joa. Videre pa Joa legges 60
km/t til grunn. Vegen er planlagt som 2-feltsveg med bredde 6,5 meter. Det er lagt opp til
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belysning pa brua og langs ny veg pa Jea. Det planlegges ikke for egen infrastruktur for
gaende og syklende.

Hovedgrep i prosjektet:

e Heving av bruas landfeste pa @lhammaren reduserer hgyden pa bergskjeering og
tunnel giennom @lhammaren unngds. Dette reduserer bade kostnader og
kompleksitet i anleggsfasen.

e Hay skjeering uten paller i de hayeste skjeeringene og bratt fyllingsskraning pa de
heyeste fyllingene for a redusere inngrep i viktig naturomrade pa Elvalandet.

e Veg og krysslgsning legges i sterst mulig grad utenfor dyrkamark pa Jea

e Optimalisering for massebalanse pa delstrekning 1, Elvalandet

4.2 Planomrade med arealbruk

4.2.1 Reguleringsformal

Planomradet omfatter totalt et areal pa 146,3 daa. Av dette reguleres 42 daa til
samferdselsformal, 44 daa til bruk og vern av sjg, og 59,6 daa til landbruk, natur- og
friluftsformal samt reindrift.

| plankartet er det lagt inn hensynssoner for ras- og skredfare, hgyspenningsanlegg,
naturmilje og kulturminner. Plankartet angir ogsa bestemmelsesomrader med vilkar for
brukonstruksjon, reindrift, arkeologiske utgravinger og midlertidige bygge- og

anleggsomrader.
Tabell 2 Arealformal i planforslaget (Norconsult, datert 10.12.2024)

Arealformal Hensynssoner
§12-5. Nr. 1 - Bebyggelse og anlegg Areal (daa) §12-6 - Hensynssoner Areal (daa)
1110 - Boligbebyggelse 07 310 - Ras- og skredfare 48,0
Sum areal denne kategori: 07 370 - Hoyspenningsanlegg (inkl hayspentkabler) (4) 50,8
560 - Bevaring naturmilje (7) 12,1
§12-5. Nr. 2 - Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur Areal (daa) 570 - Bevaring kulturmiljo 38
2011 - Kjoreveg (4) 11,6 730 - Bandlegging etter lov om kulturminner 38
2019 - Annen veggrunn - grontareal (4) 304 Sum areal denne kategori: 116,5
Sum areal denne kategori: 420
Totalt alle kategorier: 116,5
§1_2-5._Nr. 5 - Landbruks-, natur- og friluftsformal samt Areal (daa)
reindrift
5100 - LNFR areal for nedvendige tiltak for landbruk og reindrift og 508
gardstilknyttet naeringsvirksomhet basert pa gardens ressursgrunnlag (5) N
Sum areal denne kategori: 59,6
B 'y 1 A
nr ymrader
§12-5. Nr. 6 - Bruk og vern av sje og vassdrag med Areal (daa) §12-7 - Bestemmelseomrader Areal (daa)
tilhgrende strandsone
6001 - Bruk og vern av sjo og vassdrag med tilhorende strandsone (2) 372 Midlertidig bygge- og anleggsomrade (12) aar
6200 - Farled 69 1- Utforming (2) 342
Sum areal denne kategori: 440 2 - Vilkar for bruk av arealer, bygninger og anlegg (4) 5,1
10 - Krav om saerskilt rekkefelge for giennomfering av tiltak (7) 147
Sum areal denne kategori: 988

Totalt alle kategorier:  146,3

Totalt alle kategorier: 98,8
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4.3 Beskrivelse av tiltaket

4.3.1 Delstrekning 1 - Elvalandet, Jektvikmyra — @lhammaren

Pa Elvalandet legges fylkesvegen i ny trase fra Jektvikmyra og over @lhammaren, som
vist i figur 4-2. Der dagens veg gar ned mot fergeleiet i @lhammarbukta, falger ny
vegtrase hgydedraget videre nordover far den svinger mot vest og meter fjorden ser for
toppen av @lhammaren.

Figur 4-2: Perspektivbilde delstrekning 1, sett mot vest (Kilde: Norconsult).

Terrenget i omradet er smakupert og ny vegtrase veksler mellom fyllinger og skjaeringer.
| ser ligger ny vegtrase pa fylling vest for Jektvikmyra som ligger til heayre i figur 4-3. Det
etableres en enkel avkjarsel til eksisterende fylkesveg for atkomst til @lhammarbukta.
Eksisterende veg mellom ny veg og avkjgrsel saneres og tilbakefares til LNFR-formal.
Fergeleiet ved @lhammaren skal ikke viderefgres, men det er ikke tatt stilling til hva
dette arealet skal benyttes til i framtiden. Det forutsettes at det lages egen
reguleringsplan for dette arealet nar framtidig bruk er avklart.

Figur 4-3 Ny veg pa fylling ved Jektvikmyra, sett i retning nordvest mot Joa. Ny avkjersel mot
Olhammarbukta midt i bildet (Kilde: Norconsult).
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Nordvestover mot @lhammaren gar vegen gjennom to bergskjeeringer. Mellom profil
500 og 670 gar vegen gjennom en bergskjering med hgyde opptil 8 meter (figur 4-4).
Det er planlagt fanggroft pa begge sider av vegen med bredde 4-4,5 meter.

Etter bergskjeeringen ligger ny veg pa fylling i ca. 100 meter (figur 4-5). Omradet nord for
vegen ved @lhammaren tilrettelegges som midlertidig riggomrade i anleggsfasen. Ved
ferdigstilling av veganlegget tilrettelegges arealet for oppsamling og lasting av rein.

Figur 4-4 Ny veg gjennom bergskjaering med heyde opptil 8 meter, sett i retning mot nordvest. (Kilde:
Norconsult).

Figur 4-5 Mellom bergskjaeringene gar vegen pa fylling fram til bergskjaering giennom @lhammaren,
sett mot vest, i retning Joea (Kilde: Norconsult).

Ny veg gar giennom bergknausen @lhammaren, hvor terrengoverflata stuper bratt ned
mot fjorden. Bergskjaeringa gjennom @lhammaren blir opptil 16 meter hay pa hayre
side, og ca. 14 meter hgy pa venstre side (figur 4-6). For skjaeringa pa venstre side av
vegen er det vurdert behov a kunne utvide skjeeringa mot ser for 3 ivareta starre
frinetsgrad i anleggsfasen ved etablering av landkar. Dette ivaretas i plankartet.
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Figur 4-6 Ny veg gjennom @lhammaren, sett i retning nordvest og Jea (Kilde: Norconsult).

Figur 4-7 lllustrasjon av ny bru og vegskjeaering gjennom thammaren, sett i retning mot nordest
(Kilde: Norconsult).
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4.3.2 Delstrekning 2 - flytebru

Mellom @lhammaren og Jea bygges en 610 meter lang flytebru i stdl med fem stdlsgyler
og betongpontonger (figur 4-8). Brua fundamenteres pa fjell pa begge sider av fjorden.

Brua har en bredde pa 7,0 meter mellom rekkverkene og skal ha belysning.
Pongtongene er utfert i lettbetong med bredde 12 meter og lengde 38 meter med
avrundede ender. Hgyden er estimert til 10,5 meter med ca. 7 meter dypgang.

===

raéjon av flytebrua sett fra Seierstad ferg'éle'ie'i

R =

d (Kilde: Nor

tnihg mot nor

u gTIIust ?e nsult).
Brua ligger pa ca. kote +40 ved @lhammaren og ca. kote +22 pa Jga. Seilingsleden ligger
mellom sayle 1 og 2 (akse 2 og 3), med frihgyde 25 meter og bredde 80 meter (figur 4-9).
Avstanden mellom sgylene er ca. 107 meter, mens avstanden fra landkar til neermeste
sgyle er ca. 92 meter (figur 4-10).

700000 050,00 | 710000 | 7150,00
40442 |

T 200,00 250,00 300,00 | 135000 | 140000 T 450,00 | 500,00 | 1550,00 | 1600,00. 1650,00 |
38652 | 36361 | 33569 | 30569 | 27645 | 25536 | 24430 | 23924 | 23424 | 22924 | 22424 | 21924 | 21754
R =5000 I 6% 1 R=-7500 T =-1000

o RE-1600
3% endsidig mot venstre
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o | | | |
kil | 1 -

_  rum s _
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Figur 4-9 Lengdeprofil for bru, Elvalandet til venstre og Joa til heyre. Brua sett i retning mot ser
(Kilde: Norconsult).

| l
Figur 4-10 Planprofil for bru, Elvalandet til venstre og Joa til heyre (Kilde: Norconsult).
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Figur 4-11 lllustrasjon av flytebru og landkar pa Jea (Kilde: Norconsult).

4.3.3 Delstrekning 3 - Jaa

Pa Joa svinger ny veg 90 grader sg@rover mot Seierstad. Siden flytebrua landfestes nord
for hagyspentledningen, legges mest mulig av vegtraseen og tilhgrende terrenginngrep
utenfor dyrkamarka (figur 4-12 og figur 4-13). Krysset ned til Seierstad fergeleie justeres
for & synliggjere av den er underordnet ny veg (figur 4-14). Eksisterende grusveg ved
Tjaerraverket-krysset beholdes, og det etableres egen adkomst til omradet for bruk til
reindriftsnaeringa.
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Figur 4-13 T-kryss ved Tjeerraverket pa Joa. Bilde til venstre er sett ifra kommunal veg. Bilde til hoyre
viser krysset i perspektiv. Det ivaretas adkomst til areal avsatt til reindrift, radt omriss (Kilde:
Norconsult).

Figur 4-14 T-kryss ved Seierstad pa Joa. Bilde til venstre er sett ifra vegen fra Seierstad fergeleie.
Bilde til hoyre viser krysset i perspektiv fra den nye fylkesvegen (Kilde: Norconsult).

Der vegen ligger pa fylling pa dyrka mark skal det ikke etableres dyp greft. Det er
forutsatt naturlig drenering med terrengfall bort fra vegen, som skjematisk fremstilt i
figur 4-15.

- Terrengfall
engfall P ——— — = rrengfall .
Terengfel M

Figur 4-15: Tverrprofil for fylkesveg i eks. trase Frenndalsvegen pa Joa.

4.4 Vegstandard

4.4.1 Dimensjoneringsklasse

Veger er utformet i henhold til Statens vegvesen Vegnormal N100 Veg- og
gateutforming.
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Ny veg pa Elvalandet og over flytebrua dimensjoneres for vegklasse Ha1 - @vrig
hovedveg med fartsgrense 80 km/t og vegbredde 6,5 m. Flytebrua er planlagt med fri
bredde mellom rekkverk pa 7,0 m.

Fra enden av brua pa Jea-siden og videre til Seierstad dimensjoneres vegen for
vegklasse H@2 - @vrig hovedveg, fartsgrense 60 km/t og vegbredde 6,5 m.

4.4.2 Kryss og avkjarsler

Det er to kryss pa strekningen. Kryssene utformes som forkjgrsregulert T-kryss uten
delegyer.

e Kryss ved Tjeerraverket pa Jga: kryssarm kobles til Frenndalsvegen mot nord.
Eksisterende Frenndalsvegen mot Seierstad blir erstattet av ny fylkesveg, slik at
trafikk som i dag felger Frenndalsvegen til Seierstad, i fremtiden ma kjere via
krysset pa Tjeerraverket og ny fylkesveg til Seierstad.

e Kryss ved Seierstad, der 90-graders sving fra nord mot vest forkjersreguleres.
Kryssarm mot @st kobles til Seierstadvegen i retning Seierstad fergeleie, og
vikepliktreguleres.

Avkjersler pa strekningen:

e Det etableres avkjersel pa Elvalandet som kobles til eksisterende veg til
@lhammaren fergeleie.

e Det etableres ny avkjersel ved riggomrade pa nordsiden av fylkesvegen, ast for
@lhammaren. Avkjarselen legger til rette for bruk av omradet i forbindelse med
reindrift.

e Gnr. 253 bnr. 28 har i dag direkteavkjersel pa Frenndalsvegen, og vil fa etablert
avkjersel pa ny fylkesveg pa samme sted.

e Gnr. 253 bnr. 2 har i dag landbruksavkjagrsler direkte fra Frenndalsvegen til
dyrkamark og gardstun. Disse vil reetableres pa ny fylkesveg.

4.5 Overvannshdndtering
Vegen er planlagt med apen drenering med dype sidegrafter. Dyp sidegreft skal ha
dybde 0,35 m under forsterkningslaget.

Erelag

Forsterkningslag

— Ev. fiberduk

Figur 4-16 Prinsipp for dyp sidegreft. Kilde: Statens vegvesen handbok N200.

Vegtraseen pa Elvalandet gar pa langs av sidebratt terreng og avskjeerer naturlige
vannveier. Eksisterende vannveier er sma og har lite vannfering. Eksisterende vannveier
ivaretas ved a etablere stikkrenner giennom ny veg, med plassering tilpasset naturlige
vannveier. Overvann som samles opp med grafter langs ny veg kan gi gkt vannmengde.
Dette ma vurderes ved prosjektering av vegen.
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Pa Joa vil vegen ved ny bru ga pa tvers av terrengets fall og i liten grad pavirke
eksisterende avrenningssituasjon. Stikkrenner etableres gjennom fylkesveg og lokalveg i
kryssomradet ved Tjaerraverket. Videre sgrover, der ny fylkesveg falger traseen til
Frenndalsvegen, er vegen hgyeste punkt i terrenget og det er naturlig fall vekk fra vegen.
Det kan vaere behov for lokalt lukket drenering for & minimere beslag av dyrkamark.
Dette ma vurderes ved prosjektering av vegen.

Planlagt vegtiltak innebaerer ikke kryssing av vassdrag, med unntak av sma
dreneringslinjer som fortrinnsvis handteres av VA med stikkrenner. Seierstadbekken gar
parallelt med Frenndalsvegen og krysser Fv. 7080 Dunavegen i kulvert innenfor
planomradet. Seierstadbekken er svaert kort og har sitt utgangspunkt i tilsig fra naert
tilstatende myr-land. Det er usikkert hvorvidt eksisterende kulvert har tilstrekkelig
kapasitet til 3 handtere en 200-arsflom, men bekken er ikke kjent for & ha problemer
knyttet til flom. En utskiftning av kulverten til sterre dimensjon begr vurderes i

byggeplan.
4.6 Fravik

e P4 bru gjelder saerskilt krav om fri bredde 7,5 m mellom rekkverk ved tofeltsveg.
Flytebrua er planlagt med fri bredde 7,0 m. Prosjektet har sokt Vegdirektoratet
om fravik fra kravet pa 7,5 m og fatt dette godkjent.

e For krysset ved Tjeerraverket er det sgkt og innvilget fravik fra krav til
horisontalradius pa primarveg i kryssomrade. Det er ogsa sekt og innvilget fravik
fra krav til lengdefall 3 % pa sekundaerveg i kryssomradet.

4.7 Anleggsgjennomfaring og massebalanse

4.7.1 Elvalandet

Bygging av ny veg pa Elvalandet foregdr i ny trase, og har liten pavirkning pa bebyggelse
eller annen aktivitet. Trafikkavvikling pa dagens fylkesveg til @lhammaren fergekai vil
kunne ga updvirket i byggeperioden. Det ma etableres avkjgrsel for atkomst til
anleggsomradet.

Arbeidene innebarer mye sprenging og flytting av masser. Massebalansen pa
Elvalandet er estimert til et overskudd pa 9500 m?*. Overskudd av sprengstein kan
disponeres i linja til terrengforming, eller leveres til andre prosjekter. Det reguleres
riggomrade mellom bergskjeering giennom @lhammaren og bergskjaering gst for
@lhammaren, hvor det kan legges ut masser og opparbeides arbeidsomrade for
mellomlagring og knusing av stein til bruk i vegbygging. Etter anleggsperioden vil
riggomradet istandsettes til naturomrade ved tilbakelegging av vegetasjonsmasser.

4.7.2 Jga

Ny veg pa Joa vil delvis etableres i dagens veglinje for Frenndalsvegen. Fer ny veg bygges
ma det utfares masseutskifting for lettfylling pa strekningen. For tiltakene pa Jea-siden
er det beregnet et masseunderskudd pa 2200 m?. Det er forutsatt at steinmaterialer til
vegoverbygning hentes fra lokale uttak pa Jea. Overskuddsmasser av leire ma fraktes til
egnet deponi. | anleggsfasen ma det paregnes periodevis stenging av Frenndalsvegen
med skiltet omkjgring via Dunavegen.
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Pa Joa etableres anleggsomrade med atkomst fra Frenndalsvegen til fundament for
flytebru, og omrade for fremtidig kryss hvor det skal utferes grunnstabiliserende tiltak
med jetpeler. Riggomrdadet er satt av pa nordsiden av ny veg, hvor det er grunt til fjell.
Deler av arbeidene med fundament for flytebru og jetpeling vil forega innenfor
sikkerhetssone til eksisterende 66 kV hayspent. Arbeid her ma koordineres med Tensio.
Dersom hgyspentkabelen er i drift i perioden nar ny fylkesveg skal bygges, vil det veere
nedvendig & avtale midlertidig utkobling under enkelte arbeidsoperasjoner innenfor
sikkerhetssonen.

4.7.3 Flytebru

| forbindelse med planarbeidet er det gjort vurderinger av mulige mater a utfere
produksjon og installasjon av flytebrua. Vurderingene er beskrevet i dokumentet KON-
RAP-001 som er vedlagt planforslaget. Det legges til grunn at brukonstruksjonen slepes
til brustedet i ferdigbygde moduler som sammenstilles pa verft eller i naerheten av
planomradet (Nufsfjorden). Anleggsatkomst for betongarbeider og brumontasje vil skje i
planlagt ny veglinje. Dette reduserer terrenginngrep som felge av anleggsveg i
strandsonen pa Jea.

Landkar vil bli etablert som store «kasser» av betong fylt med stein, fundamentert
direkte pa berg. P4 @lhammaren vil atkomst til landkar etableres i ny veglinje og
gjennom utsprengt skjeering i berget. Utsprenging for bunnplate pa betongkasse vil ligge
ca. 10 meter under ngdvendig traubunn for bakenforliggende veg. Utsprengte masser
mellomlagres lengre bak i linja for senere innfylling og omfylling av betongkassen. Ser
for landkar ma det legges til grunn ekstra utsprengning i linja ut mot fjorden for a
ivareta kobling av flytebru til landkar.

Pa Joa ligger landfestet til brua nord for eksisterende hgyspentmast. Pa denne siden vil
det bli kun en mindre utsprengning til riktig bergniva. Steinmasser for innfylling/tilfylling
ma hentes fra uttak pa Joa.

4.8 Universell utforming

Prinsippene om universell utforming er en av de overordnede forutsetningene for
planlegging av tiltak pa vegnettet og innebarer utforming eller tilrettelegging av veg- og
gatesystemet slik at det kan brukes av alle i sa stor utstrekning som mulig. Veger er
utformet i henhold til Statens vegvesen Vegnormal N100 Veg- og gateutforming.
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5 Konsekvenser av planforslaget

5.1 Fastlandsforbindelse

Planforslaget vil etablere fastlandsforbindelse til Jga. Dette er et viktig tiltak for utvikling
av bomilje og naeringsliv pa @ya. «For innbyggerne pd Jaa og Namsos kommune handler
dette om trygghet, forutsigbarhet, bolyst og muligheter for nceringslivet.»’

5.2 Trafikale forhold og trafikksikkerhet

Det er ikke ventet at planforslaget vil gi markant gkning i trafikkmengden. Sammenlignet
med dagens fergeforbindelse, vil ny veg og bru gke tilgjengeligheten og gi bedre
framkommelighet mellom Jga og fastlandet.

5.2.1 Lesninger for gdende, syklende og kollektivtrafikk.

Det er ikke planlagt for egen gang- og sykkelveg pa strekningen. Det er vurdert at
gaende og syklende kan ferdes pa vegen, som har hegy standard i forhold til
trafikkmengden og gode siktforhold. Det er ogsa satt krav om vegbelysning pa brua og
av vegen pa Joa. Dette vurderes som tilstrekkelig for a ivareta trafikksikkerheten.

Det er i dag skoleskyss med buss fra Seierstad til Jga skole. Planforslaget legger ikke opp
til endringer i holdeplasser for kollektivtrafikk pa strekningen.

5.3 Farled og ferdsel

Seilingsleden under brua er lagt pa gstsiden av fjorden mot @lhammaren, som vist i
figur 5-1, og inntegnet i plankartet. Brua er prosjektert med frihgyde 25 meter og
seilingsbredde 80 meter. Dette vil vaere tilstrekkelig for de aller fleste skip som ferdes
gjennom omradet. Ifglge Kystverkets AlS-data? er det siden 2021 registrert passering av
ett fartey med hgyde over 25 meter. Alternative farleder i omradet er via Raudsunda
eller Namsenfjorden.
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Figur 5-1 Lengdeprofil for bru, Elvalandet til venstre og Joa til hayre. Brua sett i retning mot ser
(Kilde: Norconsult).

5.4 Naturmangfold

Det er utarbeidet konsekvensutredning for naturmangfold som kan leses i sin helhet i
dokumentet PLA-RAP-001 Konsekvensutredninger, vedlagt planforslaget. For a
tilfredsstille kravene til kunnskapsgrunnlag i Naturmangfoldloven § 8 ble det i juli 2024
gjennomfart en to dagers kartlegging i tiltaksomradet.

")ga t'land 24/7 https://www.namdalsavisa.no/joa-t-land-24-7/s/5-121-713405
2
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Planforslaget vurderes til samlet sett 8 ha middels negativ konsekvens for
naturmangfold. Tiltaket medferer inngrep i relativt mange delomrader med verdi for
naturmangfoldet. Valget av traseen nord for dagens eksisterende veg medferer inngrep
i et omrade som tidligere stort sett har fatt ligge i fred. Vegen vil gi inngrep og
pdeleggelse av et omrade med skog som er i ferd med a bli riktig gammel med
forekomst av en rekke arter av lav som er typisk for gamle, fuktige skoger av stor verdi.

Aldersklasser - eldste skogen

100-119 ar

120-139 ar
B 140-159 ar
B 160- ar

@Ghammaren

Solerstad

Eistheset

i@
e L

g
¥
£
Bjoridl Og
4

Figur 5-2 Utsnitt av kartlaget «den eldste skogen» som viser gammel skog i omradet (Kilde:
Skogportalen, kilden.nibio.no).

Tabell 5-1 Samlet konsekvens av tiltaket for naturmangfold

K

Delomrade erd alterna pbyggingsalterna
NO1 Jektvikmyra 0 0
NO2 Gammel furuskog 0 0
NO3 @lhammaren 0 -2
NO4 Tjeerraverket Noe 0 -1
NO5 Seierstadbekken Middels 0 -1
NO6 Sensitivt vilt Middels 0 -1
NO7 Landskapsgkologi _ 0 -1
NO8 Gytefelt torsk Noe 0 0
Avveining Begrunnelse for | Overvekt av lave konsekvensgrader, men da relativt
vektlegging mange verdisatte lokaliteter blir pavirket settes
samlet vurdering etter den hgyeste.
Samlede Tiltaket vurderes i liten grad a bergre naturverdier
virkninger eller typer av gkologiske funksjonsomrader som er
seerlig utsatt for en samlet belastning i denne delen
av Norge.
Samlet 0 Middels negativ konsekvens
konsekvensgrad
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Forslag til avbetende tiltak naturmangfold
Utfyllende beskrivelser av forslag til avbgtende tiltak er beskrevet i PLA-RAP-001
Konsekvensutredninger. For naturmangfold foreslas felgende tiltak:

e Tetting mellom ny vegtrase og Jektvikmyra/myr ved Bjgnnbakkan

e Opprettelse av Hensynssoner for natur (H-560)

e Habitatforbedrende tiltak for fisk og ferskvannsorganismer i Seierstadbekken

e Legge eksisterende kraftledning over sundet i brua for a redusere kollisjonsrisiko

for fugl

| reguleringsbestemmelsene er det tatt inn fglgende:

e Det skal vurderes tiltak for & unnga drenering av myromrader ved etablering av
ny veg.

e Det opprettes fem hensynssoner for bevaring av naturmilje (H560):

o H560_1-4: Naturverdier i omradet skal ivaretas. All hogst skal utferes i
samrdad med naturfaglig kompetanse. Ved inngrep i naturomrader skal
terreng og vegetasjon istandsettes med naturlikt preg i samsvar med
omgivelsene.

o H560_5: Innenfor omradet skal det vaere apen bekk med naturlig
bekkelap. | omrader hvor eksisterende bekkelgp erosjonssikres skal nytt
bekkelap gis en naturlik utforming med meandrerende struktur.

o Etter erosjonssikring av Seierstadbekken skal bekken reetableres med
habitatforbedrende tiltak for fisk og ferskvannsorganismer. Viktige grep som er
foreslatt i konsekvensutredning for naturmangfold (PLA-RAP-006) skal vurderes
giennomfert.

Planforslaget falger ikke opp tiltaket om a legge kraftledning i brua, da det er igangsatt
prosess med konsesjonssgknad for ny kraftledning i trase lenger nord og riving av
eksisterende anlegg.

Marint naturmangfold

Da brua bygges som en flytebru uten pilarer til bunn og brufundamentene er plassert
godt inne pa land medfgrer ikke tiltaket direkte inngrep i verken strand, grunt eller
dypvannsomrader. Det skal heller ikke sprenges under vannlinja. Brua er planlagt med
vegbelysning. Lysforurensning fra brua vil kunne medfere gkt predasjonsfare for yngel
og egg som ellers ville vaere relativt trygge i marke tider av dret og degnet. Dette kan ha
en liten negativ effekt.

Flytepongtongene vil videre gro til etter hvert og bli for kunstige rev a regne. Dette
vurderes verken til & ha noen negativ eller positiv effekt.

5.5 Vannmiljg

| det planlagte omradet er det en bekk; Seierstadbekken. Denne er en del av bekkene i
jordbrukslandskapet pa Jea, med vannforekomstID 140-97-R. Miljgtilstand for bekken er
god, bade for kjemisk og gkologisk tilstand, men presisjonen pa denne klassifiseringen
er ukjent. Miljgmal er fortsatt god (bade kjemisk og ekologisk tilstand). Det er satt vilkar i
reguleringsbestemmelsene om at godkjente detaljplaner for erosjonssikring av
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Seierstadbekken som sikrer fiskens leve- og gyteforhold skal foreligge for byggestart,
samt at for- og ettertilstand pa vannkvaliteten skal dokumenteres.

5.6 Landskap
Det er utarbeidet konsekvensutredning for landskap. Hele vurderingen finnes i
dokumentet PLA-RAP-001 Konsekvensutredninger som er vedlagt planforslaget.

Basert pa kunnskapsgrunnlaget og befaring er landskapet delt inn i fire ulike
delomrader som har liknende karaktertrekk, enhetlig funksjon, karakter og/eller verdi
(figur 5-3).

Planavgresning

Seierstad

LO2

Figur 5-3 lllustrasjon som viser delomrader for landskap (Kilde: Norconsult).

For Delomrade 1 - Seierstad defineres landskapsbildet i hovedsak av arealbruken og
Seierstadfjorden. Randsoner av vegetasjon skaper visuelle sammenhenger og mindre
rom i det store landskapsrommet.

For Delomrade 2- Fjorden er fjorden et sterkt og visuelt viktig element i landskapet, som

ogsa har en allmennverdi knyttet til ferdsel, opplevelse og identitet. Det er fjorden som i
hovedsak definerer landskapsbildet for delomradet.
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For Delomrade 3 - @lhammaren er karakteren for landskapsbildet fastsatt ut ifra at det
er en for det meste ubergrt fjellknaus, med lite menneskelig pavirkning. Fjellknausen er
et synlig element i landskapet fra Seierstad, men ogsa fra Folda i nord og et sterkt
romdannende element.

For Delomrade 4 - fergeleiet pa fastlandet (dlhammaren) defineres landskapsbildet av
smakupert terreng med et sterre apent omrade med et myrdrag. Landskapet er
menneskelig pavirket av at fylkesvegen gar som en korridor giennom omradet og
fergeleiet.

Delomradenes verdi, pavirkning og konsekvens er vurdert for de to alternativene AQO
(dagens situasjon) og utbyggingsalternativet med ny veg og flytebru (omtalt som A1 i
konsekvensutredningen). For dagens situasjon vil det gi en ubetydelig endring og en
ubetydelig konsekvens. For utbyggingsalternativet er delomradene satt til a ha fra
middels til stor verdi, og pavirkningen er vurdert til & vaere noe forringet, forringet og
sterkt forringet. Konsekvensen er vurdert til & veere noe miljgskade og betydelig
miljgskade. Samlet konsekvens for utbyggingsalternativet er vurdert til 8 ha middels
negativ konsekvens for temaet landskap.

Avbetende tiltak landskap
Utfyllende beskrivelser av forslag til avbgtende tiltak er beskrevet i PLA-RAP-001
Konsekvensutredninger. Oppsummering av foreslatte avbgtende tiltak:
e Valg av materialer og farger pa brua.
e Fyllinger og landkar ved bru ma tilpasses terrenget
¢ God utforming og istandsetting av deponier og istandsetting av masseuttak.
e Trappeutforming av bergskjeaeringer, som illustrert i figur 5-4 og figur 5-5 for
skjaeringen ytterst pa @lhammaren, vil ha en positiv betydning for
landskapsbilde.

Figur 5-4 Skjermdump fra modell av trappet  Figur 5-5 Skjermdump fra modell av trappet
skjeering (Kilde: Norconsult). skjeering (Kilde: Norconsult).
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Innspill til anleggsfasen:
e Anleggsomradet ber ikke omfatte mer areal enn det som er nadvendig.
e Vegetasjon som skal bevares sikres med anleggsgjerde, da dette vil kunne
pavirke permanent omfang (pavirkning).
o Sidearealene skal tillegges stor vekt og bar revegeteres parallelt med at
vegkroppen ferdigstilles.

For a ivareta hensynet til landskap og vegetasjon er det stilt krav i
reguleringsbestemmelsene om formingsveileder og rigg- og marksikringsplan. Videre
skal alle bergrte areal istandsettes og tilbakefgres til det formal som er angitt i planen
senest ett ar etter at vegen dpnes for ordinaer trafikk.

Avtrapping av bergskjaeringer er ikke planlagt av hensyn til naturmangfold.

5.7 Kulturarv
Det er utarbeidet konsekvensutredning for kulturmiljg. Hele vurderingen finnes i

dokumentet PLA-RAP-001 Konsekvensutredninger som er vedlagt planforslaget

Innenfor tiltakets influensomrdade er det definert atte delomrdder som er verdivurdert
etter kriterier i Hindbok V712 Konsekvensutredninger. Fem delomrader er vurdert til
stor verdi, tre delomrdader til middels verdi. Kulturminneverdiene bestar i automatisk
fredede kulturminner fra steinalder og jernalder, et etterreformatorisk tun med
senterfunksjoner pa Seierstad, jordbruksmilje og en varde. Mens en rekke automatisk
fredede kulturminner var kjent fra faer, ble det pavist tre lokaliteter fra steinbrukende tid
pa Elvalandet, samt et starre aktivitets/bosetningsomrade trolig fra jernalder pa Joa,
giennom Trgndelag fylkeskommunes registeringer i forbindelse med planen.

Samlet er planforslaget vurdert 8 medfere stor negativ konsekvens for fagtema
kulturarv. Dette skyldes i fgrste rekke direkte konflikt med en rekke arkeologiske
lokaliteter som er automatisk fredet. Tiltaket medferer ogsa barrierevirkninger som
reduserer historisk lesbarhet av kulturmiljg. Dette har noe lavere negativ konsekvens,
men stgtter opp om dem samlede vurderingen.
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Tabell 5-2 Samlet konsekvens av tiltaket

Delomrade Verdi Nullalternativ |Utbyggingsalternativ

1-Ugset
gravfelt m.m.
2 — Steinalder-
lokalitet
3 — Hestmarka
gravfelt
4 — Seierstad
bosetningsspor
5 —Seierstad Middels 0 -
(Noe miljgskade for delomradet)
6 — Bergem Middels 0 0
(Ubetydelig miljgskade for delomradet)
7 — Vardfjellet Middels 0 0
(Ubetydelig miljgskade for delomradet)
8 —Tingstaden 0 -
(Noe miljgskade for delomradet)
Avveining Begrunnelse for |Delomrader som bergres direkte vektlegges, og delomrader av
vektlegging stor verdi prioriteres. Tre delomrader med stor verdi har
konsekvensgrad 3 minus og blir fgrende for samlet vurdering
Samlede Lavere konsekvens for delomradet av lavere verdi, lenger unna
virkninger tiltaket, vurderes ikke & redusere samlet virkning
Samlet 0
konsekvensgrad

Avbetende tiltak kulturarv

Avbgtende tiltak under fagtema Landskap har som regel positiv virkning ogsa for
fagtema Kulturarv. | utgangspunktet vil det beste avbgtende tiltaket veere & unnga
konflikt med automatisk fredede kulturminner. | dette prosjektet er det arealkonflikt
med automatisk fredede kulturminner, men dette er kulturminner som ikke er synlige
over bakken, og har begrenset opplevelsesverdi. Det er gjennom tidlig optimalisering
sekt & unnga konflikt med kulturminner som er over bakken. Tiltaket har naerfering til
gravminner pa @lhammaren (id 55961 - gravfelt, figur 5-7). Planomradet legges utenfor
lokaliteten, men det er viktig a sikre lokaliteten under anleggsfasen. Dette kan gjgres
med midlertidig inngjerding og skilting, i samarbeid med Trgndelag fylkeskommune.
Tilsvarende ber avtrykk og anleggsomrade begrenses mest mulig giennom den store
lokaliteten pa Jea-siden (id 325376 - bosetningsomrade figur 5-6).
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Figur 5-6 Registrerte kulturminner pa Figur 5-7 Registrerte kulturminner pa Elvalandet (Kilde:
Joa (Kilde: Trondelag fylkeskommune, | Trendelag fylkeskommune, forelopig kart fra

forelopig kart fra arkeologisk arkeologisk undersokelse)

undersokelse)

Registrerte kulturminner som bergres av utbyggingen er markert med
bestemmelsessoner i plankart med krav om arkeologisk utgravning fer iverksetting av
tiltak i medhold av planen. Pa Jea skal deler av lokalitet id 325376 bevares og er bandlagt
med hensynssone H730 som skal beskyttes med midlertidig gjerde av stalnett under
anleggsperioden.

5.8 Matjord
Det er utarbeidet en matjordplan som del av reguleringsarbeidet. Matjordplanen er
vedlagt som dokument NAR-RAP-001.

Vegtiltaket vil bergre dyrka mark pa gbnr. 253/2 langs Frenndalsvegen. Matjordsarealet
som vil bli permanent bergrt av utbyggingen er 3,7 daa. Deler av eksisterende veg
fijernes og vil bli dyrket opp. Dette gir et nytt dyrkbart areal pa om lag 0,4 daa. Totalt
arealinngrep av dyrka jord er pa om lag 3,3 daa, med et jordvolum (gjennomsnittlig 30
cm tykt A-sjikt) pa 990 m?. | tillegg vil 6,8 daa matjord bli midlertidig berart av vegtiltaket.
Dette tilsvarer et jordvolum (gjennomsnittlig 30 cm tykt A-sjikt) pa 2 040 m*. Denne
jorda forutsettes «lagt tilbake» langs ny veg nar anlegget er ferdig.

Det er vurdert to potensielle mottaksareal for matjord som blir permanent bergrt, alle
pa gbnr. 253/2 (figur 5-8). | alle alternativ vil matjorda bli brukt til nydyrking.
Mottaksarealene er vurdert ut fra kriteriene i regionale retningslinjer for jordressurser,
jordkvalitet og transportavstand i «<Regional plan for arealbruk 2022-2030. Baerekraftig
og stedstilpasset arealpolitikk i Trandelag». P4 bakgrunn av vurderingen anbefales
arealet i gst som prioritert mottaksareal. Det forutsettes at det inngds egen avtale med
kommune og grunneier i forbindelse med prosjektering av tiltaket.
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Figur 5-8 Til venstre: Mulige mottaksareal av matjord fra vegtiltaket. Gult=Eksisterende dyrka mark.
Redskravert=Dyrkbar jord. Til heyre: Planlagt vegtiltak i kryssomrade ved Tjaerraverket pa Joa (Kilde:
Norconsult).

5.9 Reindrift

Joa og Elvalandet inngar i Aarjel-Njaarke sijte (Vestre Namdal reinbeitedistrikt) og er en
del av vinterlandet til Toven-gruppen. Jektvikmyra pa Elvalandet har blitt brukt til
oppsamling av rein, mens Jga ikke blir brukt i dag. Planforslaget innebaerer at
oppstillingsplass og lastingsomrade for rein flyttes noe lenger nord pa @lhammaren. Det
legges ogsa inn et reindriftsomrade pa Jga. Bestemmelsesomrader for reindrift, samt
avkjerselspil fra fylkesvegen, er markert i plankartet.

5.10 Akvakultur

De naermeste akvakulturlokalitetene i sjg er 10409 Kjelneset cirka 1,3 km mot nord-gst
og 12678 Vedgya cirka 3 km mot sgr utenfor planomradet. Brua bygges som en flytebru
uten pilarer til bunn og brufundamentene er plassert godt inne pa land. Tiltaket
medferer ikke direkte inngrep i verken strand, grunt eller dypvannsomrader. Det skal
heller ikke sprenges under vannlinja. Planforslaget vurderes derfor a ikke ha noen
pavirkning for akvakultur.

5.11 Friluftsliv

Vurdering av friluftsliv er basert pa tidligere registrert kunnskap. Fjordomradet rundt Jga
er kartlagt og verdisatt av Namsos kommune som et sveert viktig friluftslivsomrade (figur
5-9). Omradet bestar av fem padleruter rundt Jea med forskjellig vanskelighetsgrad, og
mange muligheter for telt, rast og bading langs ruta. @lhammaren er ogsa tilgjengelig
fra sjgen dersom man kommer med kajakk, men er ikke registrert med verdi som
friluftsomrade.

Planforslaget medferer inngrep i landskapet som vil pavirke opplevelsen av a padle i
omradet. Flytebrua vil ikke vaere til hinder for padleruta. Det er i dag parkering for
padleruta pa Seierstad. Parkeringen ligger utenfor planomradet og pavirkes ikke av
planforslaget.
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Tingstaden

Faksdal

Figur 5-9 Kartutsnitt som viser kartlagte og verdisatte friluftsomrader i regi av Namsos kommune
(2019). Planomradet ligger innenfor bla sirkel (Kilde: Naturbase kart).
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Gronn tur: Grunnkurs eller tilsvarende.

Bla tur: Teknikk- og aktivitetslederkurs

Red tur: Videregaende kurs og veilederkurs

Fosnes, Joa rundt (43,4 km)
P! 1. Parkering ved Seierstad
1 Obs pa vind, strem og belger
I 2. Obs pa vind, strom og beiger
st 3.0bs pa vind, strem og belger
£ L 4. 0bs pa vind, stram og bolger
£ b 5. Kryssing. Obs pa vind, strom og bolger
.~ b 10. Kryssing. Obs pa vind, strem og bolger

& 1 7. Kryssing. Obs pa vind, strem og belger 3
;1 9.0bs pa vind, strem og bolger

P| Det er flere muligheter for parkering.
Parkeringsmulighetene er markert pa
kartet. Parkeringsplassene er skiltet.

Se ogsa namsos.kommune.no/padling

TURSKILTpros ektet

Figur 5-10 Kart over padleruta "Jea rundt" (Kilde: Namsos kommune).

Pa Elvalandet er det ingen registrerte interesser knyttet til friluftsliv. Det gar en
kartfestet sti/driftsveg fra fv. 777 over til @lhammarstranda (figur 5-12). Ny vegtrase vil
ga tvers over denne. Det er ikke kjent om stien benyttes til friluftslivi dag. Omradet er
ikke tillagt verdi i Namsos kommune sin kartlegging av friluftsomrader.
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Figur 5-11 Planlagt vegtrase over @lhammaren (Kilde: Figur 5-12 Utsnitt av turkart over
Norconsult). @lhammaren (Kilde: ut.no)

Av andre tiltak eller planer som kan ha betydning for samlet belastning for friluftsliv er
mulig utbygging av fritidsboliger pa @lhammaren. Omradet pa gstsiden av @lhammaren
er avsatt til fritidsbebyggelse i gjeldende kommuneplanens arealdel, og er foreslatt
viderefart i ny arealdel. Utbygging av omradet vil medfere at @lhammaren blir
naerturterreng for fritidsboligene og kan bidra til at flere bruker @lhammaren som
friluftsomrade. | tillegg vil ny flytebru eke tilgjengeligheten mellom @lhammaren og J@a,
da en ikke lenger er avhengig av ferge.

5.12 Barn og unges interesser

Det er ikke registrert spesielle interesser for barn og unge innenfor planomradet.
Planforslaget vil gi mer trafikk langs Frenndalsvegen som blir ny trase for fylkesvegen.
Samtidig vil vegstandarden bli betydelig oppgradert fra dagens grusveg. Det er i dag
skoleskyss med buss fra Seierstad til Jaa skole, men ingen holdeplassinfrastruktur er
etablert. Stoppested for bussen ma tilpasses i anleggsfasen. Det er stilt vilkar i
reguleringsbestemmelsene om ulempeplan som ivaretar trafikkavvikling og
trafikksikkerhet for gdende og syklende i anleggsfasen.

5.13 Geoteknikk

Planomradet ligger under marin grense og delvis innenfor aktsomhetsomrade for
kvikkleireskred (figur 5-13). Det er utfgrt en geoteknisk vurdering i henhold til NVEs
veileder 1/2019 som beskriver at det er avdekket kvikkleire/sprgbruddmateriale i
skraningen mellom planlagt veg og Seierstadfjorden pa Jea-siden av planomradet.
Supplerende grunnundersegkelser har ogsa pavist kvikkleire i skrdningen ned mot
Sejerstadbekken.
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Figur 5-13 Utsnitt fra NVE sitt temakart Kvikkleireskredfare, kartlag «Aktsomhetskart for
kvikkleireskredfare». Planlagt veglinje er vist i rodt.

Lasmassemektigheten er hovedsakelig beskjeden under veglinja, og vegen ligger stedvis
utenfor vurderte faresoner. For a ivareta sikkerhetskravene for de delene av traseen
som faller innenfor sonene er det vurdert masseutskifting med lettklinker i to omrader,
og masseutskifting ned til berg/fast grunn i ett annet. | svingen og kryssomradet like
etter brua pa Jea-siden er det lagt til grunn stabilisering med jetpeling (betongpeler) av
grunnen (figur 5-14). Dette vurderes som eneste reelle alternativ pd grunn av terreng- og
grunnforholdene. Langs Frenndalsvegen planlegges utskifting til lette masser under
deler av vegen og erosjonssikring av Seierstadbekken (figur 5-15).
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Figur 5-14 Oversikt over areal som ma jetpeles ved planlagt T-kryss Tjeerraverket (Kilde: Norconsult).

Figur 5-15 Oversikt over geotekniske tiltak. Bilde til venstre viser behov for lette masser med
skraningsutslag. Bilde til hoyre viser hvor Seierstadbekken ma erosjonssikres (Kilde: Norconsult).

Planomradet pa Jea-siden er belagt med hensynssone H310 Ras- og skredfare.

Innenfor hensynssonen tillates ikke terrenginngrep, drenering og mellomlagring av
masser uten at dette pa forhdnd er vurdert av fagkyndige. For tiltak gijennomferes stilles
det krav om detaljprosjektering, kontrollplan og at tilstrekkelig sikkerhet dokumenteres
av fagkyndige.

Tiltakene er beskrevet i geoteknisk rapport GEO-RAP-002. Rapporten har veert til ekstern
kvalitetssikring, og punkt nr. 6 knyttet til avgrensning av kvikkleiresonene er ikke lukket.
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Figur 5-13 viser aktsomhetsomrade for kvikkleireskred. Det er ikke gjennomfart
grunnundersgkelser i tilstrekkelig omfang i omradet ser for Seierstadvegen (sone
“Seierstad gst”) og nordvest for sone “Seierstad vest”. Basert pa foreliggende grunnlag er
det ikke mulig & avgrense sone “Seierstad gst” mot nord og s@r (utenfor planomradet). |
ser ligger tiltaket (ny veg) utenfor influensomradet til skraningen ned mot fjorden ser for
Seierstad og pavirker ikke stabiliteten i dette omradet.

5.14 Forurensning

5.14.1 Sty

Til planforslaget har Norconsult Norge AS utarbeidet en stayfaglig vurdering (dokument
AKU-RAP-001 Steyfagleg utgreiing). Staysituasjonen i driftsfasen og anleggsfasen er
vurdert mot anbefalte grenseverdier i retningslinje for behandling av stay i
arealplanlegging T-1442/2021 med tilhgrende veileder M-2061.

Det er vurdert at stgysituasjonen vil tilfredsstille gjeldende grenseverdier i retningslinje
T-1442/2021 uten ytterligere tiltak. Trafikkmengden i ny situasjon er sveert lav
(dimensjonerende ADT = 300 kjgretay/degn, 8 % tungtrafikkandel) og staysituasjonen vil
vaere preget av enkelthendelser. P4 grunn av den lave trafikkmengden er det ikke gjort
fullstendige beregninger av stey i driftsfasen.

Ved eneboligen med adresse Frenndalsvegen 31 vil ny veg passere i en korteste avstand
pa ca. 15 meter fra senterlinje ny veg til fasade. Forenklede beregninger av stgyniva
viser at maksimalt stayniva i nattperioden overskrider anbefalt grenseverdi (LSAF = 70
dB), men for at denne grenseverdien skal gjelde ma det vaere minst 10 stayhendelser
per natt over grenseverdien. Her er det i snitt én stayhendelse fra tunge kjgretay og to
fra lette kjgretgy over grenseverdien per natt.

Stoy i anleggsfase

Arbeidet som felger av denne reguleringsplanen vil i hovedsak veere masseutskifting og
bygging av veg i tillegg til bygging av selve brua. Ved @lhammaren skal det sprenges ut ei
tosidig skjeering. Pa landsida kan det vaere en vil knuse masser lokalt for gjenbruk i

vegbygginga.

Stey fra anleggsarbeidet ma handteres i byggeplan. Reguleringsbestemmelsene stiller
krav til at det skal gjgres ei vurdering av stgy fra anleggsarbeidet mot krav og
retningslinjer i T-1442/2021 kapittel 6.

5.14.2 Luft

Reguleringsbestemmelsene stiller krav om at anbefalte luftkvalitetsgrenser, som angitt i
Klima- og miljgdepartementets retningslinjer for behandling av luftkvalitet T-1520, skal
tilfredsstilles.

5.14.3 Forurenset grunn

Reguleringsbestemmelsene stiller krav om at det for anleggsstart ma utarbeides
tiltaksplan for handtering av forurenset grunn, i trad med forurensningsforskriftens
kapittel 2.
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5.15 Risiko og sarbarhet

Med utgangspunkt i forslag til detaljregulering for fv. 777 J@a til land, flytebru, er det
giennomfert en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse), vedlagt rapport ROS-RAP-
001. Denne skal etterkomme plan- og bygningslovens krav om ROS-analyser ved all
planlegging (jf. § 4-3).

Planomradet fremstar generelt, med de tiltak som er beskrevet og forutsatt fulgt, som
lite til moderat sarbart.

Det har blitt giennomfgrt en innledende fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering av de
temaer som gjennom fareidentifikasjonen fremsto som relevante. Fglgende farer har
blitt utredet:

. Skredfare bratt terreng

. Ustabil grunn (omradestabilitet)

. Havnivastigning, stormflo og belgepavirkning
. Flom og ekstremnedbar/overvann
. Vind

. Skogbrann

. Transport av farlig gods

. Trafikksikkerhet

. Eksisterende kraftforsyning

. Sprengning i anleggsfasen

. Skipskollisjon med brupongtonger

Planomradet fremsto med forhayet sarbarhet for skogbrann i anleggsfasen. Det ble
derfor utfgrt en hendelsesbasert risikoanalyse for denne hendelsen. Risiko ble vurdert
som akseptabel (gul sone der tiltak skal vurderes). | forbindelse med anleggsarbeidet
kreves det at tiltak giennomfares for a sikre god brannberedskap i terre perioder.

Det er ogsa, giennom fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering, identifisert tiltak som
det ut fra samfunnssikkerhetshensyn er ngdvendig a gjennomfere for & unnga a bygge
sarbarhet inn i dette planomradet. Tiltakene er sammenfattet i

tabell 5-3 og ma felges opp i videre prosjektering.

Tabell 5-3 Oppsummering av tiltak

| Sarbarhets- og risikoreduserende tiltak
Ustabil grunn Pga. pavist kvikkleire og klassifiserte faresoner ma vurderingene
(omradestabilitet) | knyttet til omradeskredfaren pa Jea kvalitetssikres av et uavhengig
foretak. Sikringstiltak for a ivareta omradestabiliteten iht.
geotekniske rapporten ma detaljprosjekteres i neste fase.

Havnivastigning, |Krav til nedvendig sikkerhet mot stormflo og bglger angitt i

stormflo og N200/TEK17. 200-ars stormflo i 2100 ma hensyntas og legges til
belgepavirkning |grunnividere detaljprosjektering, jf. veiledningen Havnivdstigning og
haye vannstander i samfunnsplanlegging fra DSB (Direktoratet for
samfunnssikkerhet og beredskap, 2024).
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Flom og
ekstremnedbgar/
overvann

Videre prosjektering ma ta hensyn til ngdvendig klimapaslag og

beskrevne dimensjoneringsforutsetninger:

e Laveste punkt i vegbanen skal ligge minst 0,5 m hgyere enn
vannstanden ved dimensjonerende 200-arsflom.
Dimensjonerende 200-arsflom beregnes etter krav og
beregningsmetode i normalen N200 Vegbygging.

e Vegen er i sikkerhetsklasse V1 (ADT < 500).

e For dimensjonering av stikkrenner, skal 100-ars returperiode for
hhv. nedber og flom brukes. Det skal legges til et klimapaslag pa
den dimensjonerende vannfaringen.

e For dimensjonering av bruer, skal 200-ars returperiode for hhv.
nedbar og flom brukes.

Vind

Ifelge klimaprofil for Nord-Trendelag vil det trolig bli liten endring i
vindforhold, men det planlagte tiltaket kan vaere utsatt for sterk
vind i driftsperioden (ferdig lasning). Sterk vind (27 sekundmeter
eller mer) vil medfgre stenging av brua, men vurderes til a vaere
sjeldent mht. vindretning og styrke i omradet. Det forutsettes at
brua prosjekteres iht. gjeldende vindlaster.

Skogbrann i
anleggsfasen

Det ma sikres god brannberedskap i tarre perioder, i forbindelse
med anleggsarbeidet.

Jordskjelv

Det forutsettes at N200 og Eurokode 8 fglges i videre prosjektering
av strekningen.

Fremkommelighet
negdetater

Fremkommelighet for ngdetater ma sikres under anleggsperioden.

Trafikksikkerhet

Ny fv. 777, herunder ny bru, ma prosjekteres iht. gjeldende krav. TS-
revisjon skal utfgres i forbindelse med byggeplan.

Eksisterende
kraftforsyning og
data-
kommunikasjon

Eksisterende hayspentlinje i konflikt med ny brulinje ma hensyntas i
anleggsarbeidet og giennomfares i dialog med netteier. Dette ma
ogsa gis spesiell oppmerksomhet i forbindelse med SHA-
vurderingen som skal gjgres i anleggsfasen, iht.
byggherreforskriften.

Annen eksisterende infrastruktur knyttet til kraftforsyning og
datakommunikasjon ma pavises og hensyntas i anleggsfasen.

Sprengning i
anleggsfasen

Det ma vurderes behov for fysiske sperringer i sjo eller andre tiltak
for a redusere fare for skade pa tredjepart ved feilslatt salve.
Temaet ma ogsa gis oppmerksomhet i forbindelse med SHA-
vurderingen som skal gjgres i anleggsfasen, iht.
byggherreforskriften. Gitt dette vurderes sarbarheten som liten.

Skipskollisjon
med
brupongtonger

Det tilrades utfert en oppdatert og mer detaljert risikoanalyse for
skipsstgt mot brua i forbindelse med detaljprosjektering,

Planbeskrivelse | side 40

PlanID: 2023005




5.16 Klimagassutslipp

Norconsult Norge AS har utarbeidet et klimagassbudsjett for prosjektet Jga til land,
vedlagt dokument YTM-RAP-002 Klimagassbudsjett. Klimagassbudsjettet presenterer
klimagassberegninger for brulgsningen i reguleringsplan, og gir en kort beskrivelse av
mulige utslippsreduserende tiltak. Klimagassberegningene for reguleringsplan er basert
pa mengder fra prosjekterende i Norconsult, og utfert ved bruk av VegLCA v5.14b.
Beregningen inkluderer ikke utslipp knyttet til sleping av brukonstruksjonen fra
produksjonssted til endelig plassering.

Klimagassbudsjettet viser at det forventede totale klimagassutslippet forbundet med
prosjektet vil vaere pa ca. 14 000 tonn CO2e gjennom livslgpet. Materialforbruk og -
transport star for ca. 11 930 tonn CO2e av det totale klimagassutslippet.
Arealbruksendring star for et klimagassutslipp pa ca. 1 060 tonn CO2e. Drift og
vedlikehold i 50 ar star for 800 tonn CO2e, mens utbygging har et bidrag pa ca. 250 tonn
CO2e.

Den desidert starste bidragsyteren til klimagassutslipp for prosjektet kommer fra bruk
av konstruksjonsstal, med et klimagassutslipp pa 7 490 tonn CO2e. Mengden stal som
benyttes, og utslippsfaktoren tilknyttet dette stalet er det som har sterst innvirkning pa
det totale klimagassutslippet, og bar derfor vaere et hovedfokus i arbeid med
utslippsreduserende tiltak. Det nest stgrste bidraget (ca. 3 000 tonn CO2e) til
klimagassutslipp kommer fra bruk av betong. Mengde betong og utslippsfaktoren
tilknyttet betongen vil ogsa ha stor innvirkning pa prosjektets klimagassutslipp.

Det er giennomfert en enkel tiltaksanalyse som viser virkningen ved a redusere
utslippsfaktoren for konstruksjonsstal og betong, samt virkningen ved a benytte
utslippsfrie maskiner i anleggsfasen og redusere arealbeslaget. Den samlede virkningen
av de fire vurderte tiltakene gir en utslippsbesparelse pa 2 350 tonn CO2e, tilsvarende
17 % av de totale klimagassutslippene.

Det er gjort en enkel analyse av utslippsreduserende tiltak for noen av de stgrste
utslippsdriverne i prosjektet. Virkningen av felgende tiltak er evaluert:

e Tiltak 1: Bruk av stal med en lavere utslippsfaktor enn bransjestandard. Tiltaket
ser pa virkningen av a redusere utslippsfaktoren pa konstruksjonsstal fra 1,24 kg
CO2e/kg (standard verdi i VegLCA) til 1,00 kg COze/kg.

o Tiltak 2: Bruk av betong med lavere utslippsfaktor enn lavkarbon B. Tiltaket ser
pa virkningen av a redusere utslippsfaktor for betong fra 290 kg CO./m?
(tilsvarende lavkarbon B betong) til 220 kg CO,/m? (tilsvarende lavkarbon A
betong).

o Tiltak 3: 100% elektrisk anleggsgjennomfaring og massetransport.

o Tiltak 4: Redusere permanent og midlertidig arealbeslag med 20 %.

Virkningen av de fire tiltakene er oppsummert i tabell 5-4.
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Tabell 5-4: Enkel analyse av utslippsreduserende tiltak knyttet til stal, betong og
anleggsgjennomforing.

Tiltak nr. Klimagassbesparelse [tonn CO,e] Prosent av totale utslipp

Tiltak 1 1250 9%
Tiltak 2 650 5%
Tiltak 3 240 2%
Tiltak 4 210 2%
Sum 2 350 17 %

5.17 Rekkefalgebestemmelser og vilkar for gjennomfaring
Reguleringsbestemmmelsene angir falgende rekkefelgebestemmelser:

«Alle bergrte areal istandsettes og tilbakefares til det formal som er angitt i planen
senest ett ar etter at vegen apnes for ordinaer trafikk.»

Det stilles falgende vilkar for giennomfgring (med henvisning til aktuelle punkter i
reguleringsbestemmelsene):

For byggestart:

e En formingsveileder som skal legges til grunn for utforming av tiltak og
oppfelging i driftsfase, jf. 3.1.1.

o Enrigg- og marksikringsplan, hvor eksisterende verdifull vegetasjon,
landskapselementer og naturtyper skal sikres mot skadelig bergring og inngrep,
jf. 3.1.1.

o Et kvalitets- og internkontrollsystem som fastsetter miljgmal og hvordan
prosjekteier skal falge opp disse i prosjektets faser, jf. 3.3.1.

e Enulempeplan som redegjor for beskyttelse av omgivelsene i bygge- og
anleggsfasen, herunder trafikkavvikling, massetransport, driftstider,
trafikksikkerhet for gdende og syklende, renhold og stevdemping og steyforhold,
jf. 3.5

o Tiltak som er spesifisert i ulempeplan skal veere planlagt for (og giennomfart der
det er aktuelt), jf. 3.5.

o Godkjent plan for omlegging og drift av all teknisk infrastruktur som blir bergrt av
tiltaket, for bade anleggs- og driftsfasen, jf. 3.6.

o Dokumentasjon av grunnen i forhold til stabilitet og forurensing, jf. 3.4.1 og
3.3.3.

e Godkjent tiltaksplan for handtering av forurensede masser, jf. 3.3.3.

o Tiltaksplan for bekjemping av fremmede arter, jf. 3.2.2.

o Godkjente detaljplaner for erosjonssikring av Seierstadbekken som sikrer at
fiskens leve- og gyteforhold sikres i endelig lgsning, jf. 3.2.3.

e Enoverordnet massehdndteringsplan for anleggsfasen, jf. 3.3.4.

o Et klimagassbudsjett for anleggsfasen, jf. 3.3.3.

o Godkjent redegjgrelse av eventuelle tiltak innenfor hensynssone H730, jf. 5.4.

e Utfere en detaljert risikoanalyse for skipstet og vurdere tiltak for a redusere
sannsynligheten.
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For anlegget tas i bruk
o Tiltak som reduserer risiko for skipstet skal vaere giennomfert for anlegget tas i
bruk.

6 Kostnader
Kommer senere

7 Gjennomfgring og tidsperspektiv for giennomfgring

Prosessen med etablering av ny fylkesveg 777 og tilhgrende bru over Seierstadfjorden
vil avhenge av finansiering. Det er ikke avklart nar tiltaket kan gjennomferes. Det er
estimert at ny vegforbindelse vil kunne tas i bruk ca. 4 ar etter at
investeringsbeslutning fattes.
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8 Oversikt over plandokumenter og rapporter
Folgende dokumenter legges ved detaljreguleringsplanen:
[11 Planid 2023005 Reguleringsplanbeskrivelse, datert 17.01.2025
[2] Planid 2023005 Reguleringsplanbestemmelser, datert 10.01.2025
[31 Planid 2023005 Reguleringsplankart 18.12.2024
[4] ROS-analyse (ROS-RAP-001, 20.12.2024)
[5] Silingsrapport og anbefaling (PLA-RAP-001, 18.03.2024)
[6] Planprogram (PLA-RAP-002, 03.06.2024)
[71 Merknadsbehandling planoppstart/planprogram (PLA-RAP-005, 01.06.2024)
[8] Konsekvensutredning Naturmangfold, landskap og kulturarv (PLA-RAP-006,
10.01.2025)
[9] Tekniske tegninger (06.12.2024)
[10] Forprosjekt flytebru (KON-RAP-001, 06.12.2024)
[11] Klimagassbudsjett (YTM-RAP-002, 25.10.2024)
[12] Vurdering av omradestabilitet (GEO-RAP-002, uke 4)
[13] Ingenigrgeologisk rapport (IGEO-RAP-001, 20.01.2025)
[14] Steyfaglig utgreiing (AKU-RAP-001, 08.10.2024)
[15] Matjordplan (NAR-RAP-001, 21.01.2025)

@vrige notater og rapporter utarbeidet i forbindelse med planarbeidet:
[16] Prosjekteringsforutsetninger (VEI-RAP-001, 05.01.2024)
[17] Metocean data for J@a flytebru - status (KON-NOT-001, 05.01.2024)
[18] Vurdering av teknisk lasning for pontonger (KON-NOT-002, 22.03.2024)
[19] Skipsstgtanalyse (KON-NOT-003, 18.12.2024)
[20] Geotekniske grunnundersgkelser, Datarapport (GEO-RAP-01, 02.10.2024)
[21] Beerekraftsprogram (YTM-RAP-001, 23.10.2024)
Kostnadsoverslag etter Anslagmetoden (17.12.2024)
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