Prioriteringsoppdraget — felles leveranser

Oslo, 31. mars 2023
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Klimaoppdraget og
klimabaner

Jan Fredrik Lund
Statens vegvesen
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Oppdraget til 31/3

* Klimaetfekt og kostnad
eksisterende virkemidler

* Finnes det nye/andre
virkemidler som ber innga i
ny NTP?

* Klimaeffekt og kostnad
* Usikkerhet og andre effekter

Virksomhetene i samarbeid
med Sjofartsdirektoratet og
Miljodirektoratet
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Utslipp mill. tonn CO,-ekv.
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® Innenriks luftfart

= Motorredskaper mv.

= MC og moped
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Personbiler

m Tunge kjoretoyer og varebiler
= Jernbane
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Situasjonen

* Nar ikke malene med dagens

politikk os0c00
* Heller ikke med «tiltakspakkey fra \

eksisterende Klimakur 2030

e Nullvekstmal

I 55 % reduksjon fra 1990

* Godsoverforing

* Elektrifieringsmal

* Diverse tiltak sjofart
* Nullutslipp jernbane
e Tiltak luftfart

8000 000 ==Utslipp i referansebanen
(NB23)

tonn CO2-ekv.

==|Jtslipp dersom tiltakspakken
gjennomfgres
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Biodrivstoff \

/ Redusere og endre\

aktivitet

Gullutslippsteknoloﬂ( Biodrivstoff w (Reduser{e?gendrh /NullutslippsteknObgi\ /
aktivitet

Omtalte sektorvise virkemidler

-

Omtalte sektorovergripende virkemidler

Vei:

- Salgsmal
nullutslippskjeretay
- Nasjonal ladestrategi

Jernbane:

- Nullutslippsteknologi pa
jernbanen
- Kj@p av togmateriell

Sj@:

- Krav om nullutslipp

- Etablere klimafond

- Tilskuddsordning havner

- Landstrgminternasjonale
havner

- Grgnne korridorer

- Differansekontrakter

Luftfart:

- Elektrifisering og hydrogen
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Sje@:

- Klimakrav drivstoff
- Grgnne korridorer
- Differansekontrakter

Luft:

- Omsetningskrav
biodrivstoff

- Baerekraftig flydrivstoff

Vei:

- Omsetningskrav
biodrivstoff vegtrafikk

Vei:

- Nullvekstmal
personbiltransporten

- Veibruksavgiftog
bompenger

Jernbane:

- Attraktivitet fjerntog

- Logistiske endringer
godstransport

Luft:

- Effektivisering av
luftrommet
- Avgifter

Sje@:

- Tilskuddsordning

BANE NOR

\ naerskipsfart

- Effektivisering lastebiler

- Miljgstetteordning gods
- Nye stotteordninger gods

Offentlige
anskaffelser

Salgsmal
ikke-
veigdende
maskiner

Kraft-
utbygging
Og energi-
eff.

Utslippsfrie
anleggs-
plasser

@ktsatsning
pa FoU-og

pilotering

RN

Bkt

omsetnings-

krav

Rute,- takst-
og billett-
samarbeid
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Endringi
energi-
kostnader

Restriktive
virkemidler
vel

Byvekst-
avtaler

Investering
sykkel-
infrastruktur
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Aktuelle virkemidler for 55 pst. utslippskutt

* Raskere innfasing nullutslipp tunge biler, varebiler, personbiler, skip
* Nullvekstmal 1 flere byer

* Okt fortetting/ arealbruk

* Overforing av gods til gronne transportmidler

* Overforing til mer kollektivtransport/ restriktive virkemidler bil

* Redusert transportvekst, redusert transport/mobilitet

Biodrivstoft usikker joker
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Hvordan oppna slike endringer?

* Helt annet niva pa pris fossilt drivstott

* Stotteordninger og insentiver for elektrifisering
* Stotte/subsidier kjop av tunge biler, varebiler og skip
* Lavere pris bompenger for nullutslipp tunge
* Tungbiltakst bompenger for nye lette fossilbiler
* Hoyere innfasingstakt hurtiglading tunge
* Okt godskapasitet og ettektivitet pa bane samt tilskuddsordning

* Prioritere kapasitetsokende tiltak 1 kollektivtransporten, og pa
bane for gods

* Insentiver/krav samordnet areal- og transportplanlegging
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Forutsetninger ulike klimabaner

Alternativ 1b - Aggresiv teknologi

Alternativ 2 - Teknologi og pris

Alternativ 3 - Aggressiv pris

165 $/tonn

165 $/tonn

Biodrivstoff Bioinnblanding settes til 45 pst. for Bioinnblanding settes til 45 pst. for Bioinnblanding settes til 45 pst. for
tlytransport, 40 pst. for de resterende flytransport, 40 pst. for de resterende tlytransport, 40 pst. for de resterende
transportformene transportformene transportformene

Elektrifisering Offensiv elektrifisering utover Elektrifisering med utgangspunkt i Elektrifisering med utgangspunkt 1
nasjonalbudsjettet 2023. Har benyttet nasjonalbudsjettet for 2023, men justert opp |nasjonalbudsjettet for 2023, men justert opp
tilgjengelige kilder og faglige vurderinger tfor noen transportformer for noen transportformer

Nullvekst 4+5+5 byomradene 4+5+5 byomradene 4+5+5 byomradene

Drivstoffpris 35 kr/1 50 kr/1 Konstruert bane, ikke beregnet

Frekvens kollektivtrafikk [Som 1 dag 33 pst. Konstruert bane, ikke beregnet

Pris kollektivtrafikk Som i dag -25 pst. Konstruert bane, ikke beregnet

Flybillettpris (Okes med 25 pst., forutsatt at kostnaden for [Dkes med 25 pst., forutsatt at kostnaden for [Konstruert bane, ikke beregnet
biodrivstoff i sin helhet veltes over pa biodrivstoff i sin helhet veltes over pa

assasjerene assasjerene
Skipsbunkers MGO (marint drivstoff): fra 515 $/tonn til 1 [MGO (marint drivstoff): fra 515 $/tonn til 1 [Konstruert bane, ikke beregnet
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Forutsetninger andel nullutslipp og biodrivstoff

e Klimabane 1b Klimabane 2 og 3

Utslippskilde Nullutslipp ~ Bioinnblanding Nullutslipp Bioinnblanding

Annet (Fritidsbater, motorredskaper (bensin), sngscootere) 30% 40% 20% 40%

Luftfart (sivil innenriks) 0% 45% 0% 45%
Jernbane (dieseldrift og anleggsmaskiner) 0% 40% 0% 40%
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Hovedresultater utslipp 1 klimabanene

Referansebanen Klimabane 1B Klimabane 2 Klimabane 3

Mill.tonn Mill.tonn Beregnet Beregnet | Beregnet Beregnet Beregnet

CO2ekv CO2ekv -55% utslipp utslipp utslipp utslipp utslipp

1990 2021 2030 2030 2050 2030 2030 2030
Veitrafikk 7,42 8,70 3,34 5,36 2,08 2,15 2,67 2,49
Fiske 0,75 0,84 0,34 0,71 0,43 0,46 0,41
Innenriks sjgfart 1,82 2,82 0,82 2,35 1,26 1,35 1,19
Landbruks- og anleggsmaskiner, fritidsbater ++ 1,65 2,84 0,74 2,38 1,23 1,17 1,16
Luftfart 0,71 0,82 0,32 0,69 0,39 0,39 0,32
Jernbane (dieseldrift og anleggsmaskiner) 0,11 0,05 0,05 0,05 0,04 0,04 0,04
SUM 12,46 16,07 5,61 11,53 5,50 g 6,08 5,60
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Beregnet utvikling i innenlands persontransportarbeid, sum korte og lange reiser.
Inkl. skoleturer og eksternturer. Mill. personkilometer i 2020 og beregnet utvikling til 2030.

m Enediring till 2030
Transportarbeid 2020 og endring til 2030, mill. personkm
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Beregnet utvikling i godstransportarbeid. Millioner tonnkilometer i 2020 og beregnet utvikling

til 2030. For sjotransport er kun innenlands transport inkludert i de to Klimabanene.
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Prioritering
byomradene

Jan Fredrik Lund
Statens vegvesen
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Statlige forpliktelser i planperioden 20252036

10 000
= Forpliktelser inkl Ny T-banetunnel giennom sentrum i Oslo
9 000 — = Forpliktelser ekskl Ny T-banetunnel gjennom sentrum i Oslo
Ramme 3
8 000 ———Ramme 2
——Ramme 1
7 000
6 000
L
2
g 5000
=
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3 000
2 000
1000
0

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
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Ramme 1

* Reforhandling av byvekstavtalene for de
fire storste byene:
* Ivaretar, men forskyver forpliktelser til t-

banetunnel 1 Oslo ut i tid med fullfering etter
2036

* Ivaretar, men forskyver forpliktelser 1
gjeldende byvekstavtaler utover 2029

* Reforhandler byvekstavtaler med mulig
tidshorisont 2036 med nye midler etter 2029
pa noe lavere niva enn 1 dagens avtaler

* Innga byvekstavtaler for fire neste byer fra
2030 — pa lavere niva enn N'TP 2022-2033
og tilskudd for fem minste byer pa 50 mill.
per ar 1 2031-2036

* Ikke plass til noen nye 50/50-prosjekt.
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Ramme 2

Som ramme 1, men:

* Ikke fullt sa mye forskyvning av
gjeldende forpliktelser

* Byvekstavtale fire neste pa tidligere

tidspunkt (fra 2025) — pa lavere niva enn
1 NTP 2022-2033

* Tilskudd fem minste pa 50 mill. kr per
ar 1 hele perioden 2025-36

* Statlige midler til delfinansiering av
Floytijelltunnelen fra 2029 og Bybanen
til Asane (nytt 50/50-prosjekt) i 2032
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Ramme 3

Som ramme 2, men:

* Enda mindre forskyvning av forpliktelser fra
gjeldende avtaler

* Oker niva pa nye programomrademidler fire store
til samme niva som dagens avtaler

* (Aker niva til byvekstavtaler fem neste til nivaet 1

NTP 2022-2033

* Statlige midler til delfinansiering av Floyfjelltunnel
gra %§%8 og Bybane Asane (nytt 50/50-prosjekt)
ra

* Oker statlig andel pa 50/50-prosjektene til 70
prosent — tra 2030

Utover Bybanen til Asane i ramme 2 og 3 er det ikke
plass til nye 50/50 prosjekter i noen av rammene —
dvs. ikke mer Metrobuss, Bussvei, banelosning
Lorenskog/Skedsmo, eller annet.
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Faggrunnlag for
transportstrategi for
videreforedling av skog og
reduserte klimagassutslipp

Jan Fredrik Lund
Statens vegvesen
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Historisk utvikling skog — og tren®ringen

Transportmiddelfordeling, eksport av tsmmer og trelast, 2000-2022

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
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Kartlegge industristeder basert pa videreforedling av skog

Kommunevis avvirkning av rundtemmer 2021, m3

SSB tabell 03895

Sum pr kommune, 2021
SumM3
33-2091
2092 - 6446
6447 - 15660
15661 - 35158
B 35159 - 76416
I 75417 - 163720
I 163721 - 348456
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Kjemisk treindustri

MM Follacell
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Ranheim Paper & Board
L
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Varestrgmmer - hovedstruktur

* Innenriks:
* Sagtommer til mekanisk treindustri: Stort sett korte transporter med direkte veitransport.
Noen lengre sjotransportet.

* Massevirke til kjemisk treindustri: Store volumer til et fatall bedrifter (Norske Skog,
Borregaard, MM Follacell)

* Eksport:
* Sverige er storste mottakerland, temmeret dit gar 1 hovedsak fra «episenteret» 1 Innlandet
pa bil eller bane
* Tyskland, Danmark og Latvia er andre store markeder, betjenes 1 det alt vesentligste med

skip.
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Effektivisering av transportene og utslippsreduksjoner fra vei og bane

* Tommertransport pa vet:
* Sterke bedriftsokonomiske incentiver til 2 minimere lastebilbruken. Gjennomsnittlig distanse pa vei = 63 km (2021)

* Mer bruk av 60tonn/24 meter pa hele det offentlige veinettet vil gi bedre kapasitetsutnyttelse, mer effektiv
transportavvikling og lavere utslipp. Fylkesvei og kommunal vei utfordrende. Skogsbruksnzringen ensker opp
til 74 tonn totalvekt fordelt pa 9 aksler.

* Nullutslipps lastebiler er hovedlosningen for 4 na klimaforpliktelsene

* Tommertransport pa jernbane:
* Skognzringen ensker 4 bruke jernbane mest mulig;
* Alternative nullutslippslesninger pa Solor- og Rerosbanen vurderes. Dette vil ogsa gi mer effektiv godstramfering.

* Nye losninger Hauerseter og Norsenga (Kongsvinger), samt oppgradering/reetablering Amli

* Sjotransport:
* 30 nye kaier finansiert med tilskudd fra Landbruksdirektoratet fungerer godt

* Erstatning Lierterminalen fra 2027
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